: armabor,
haut, funf Vantile

quﬂnhu"c Eln*prﬂzu &,
zwei Lodelufthihler, Dretwe-
ge- Katalysater,
Leistungsstaigerung durch:
Geandertes Maotormonoge-
ment, Spezial- Gusskrimmer,
Spalteplim :
gendruckminimierte

onlage, aptimierte Kohlefa-
ser-Ansougluftfihrung
Laistung 225 kW (306 P5)
bei 5750/ min, mox. Drah-
mament 390 Mm bei 1950 -
38004 min, Hubraum 1781
om?, Bohrung x Hub 81,0 x
88,4 mm, Verdichtung B,%:1

KRAFTURERTRAGUNG:
Allradanirieb, Seren-Sechs-
Gang-Gatriebe

FAHRWERK: McFPharson-Fo-

derbainverderadhs

Gluedenkerkintera

tedarn, Mabi v/h,

sche Scheibenbramsanloge

warn, ABS mit EBY und .

E..Hfr'n fu'lu:l'u-_'lln pﬂr1 Plat in
235/40 ZR 18 quf 8 ) x 18 Zoll

OZ-Laichtmetallradarn

FAH RLEISTUNGEMN:
hw. 258 km/h

R
- L < M-
][II:JI-m;’In

0 - hﬂ] luﬂ.-'h
0 - 1580 kmdh
0 - 180 km/h
0 =200 km/h
BO -120 km/h

) - 80 ke/h 3,8/6,0/8,4 s
40-100 km/h 6,2/10,5/14,6 s
0 km/h 8,6M13,319,7 5

YERBERAUCH:
Testvarbravdy 14,2 100 km

JAHRESKOSTEM:
Stewer (Eura 3) . ... 180 DM

Teilkasko 32 [SB 300)318 DM

fxunﬂpruii T .66459 DM
MM Motorumbau inkl, Man-
ftage und TOV .. 16130 DM

ANSCHRIFT:
MM, Dr. K
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o geht es offensichtlich auch: Zum wiederholten
Male lassen wir den TT mit ordentlich Uber-
schussgeschwindigkeit in die langgezogene
Rechtskurve rauschen. Die Tachonadel steht
bei Tempo 180. Jetzt den Full abrupt vom Gas und
den Lenkwinkel beibehalten. Es passiert nichts.
Uberhaupt nichts. Aufer, dass die Fuhre etwas
mehr dem Lenkeinschlag folgt und, natiirlich, lang-
samer wird. Bis dahin hat kein ESP eingegriffen,
kein elektronisches Helferlein den Wagen auf Kurs
gehalten, Allein die Physik eines konsequent abge-
stimmien Fahrwerks im Zusammenwirken mil ei-
nem effizient arbeitenden Heckfligel geniigt, um
mit dem TT schr schnell und trotzdem sicher unter-
wezs zu sein. Zugegebenermalen sind an beiden ge-
testeten Tuning-TT auch tppigere Reifendimensio-
nen sowie Sportfahrwerke verbaut. Am lenkwillige-
ren TT von MTM sind das, nebst der Maier-cigenen
Spezialfeder-Losung, rundum Michelin Sport Pilot
in 235/40 ZR 18 auf acht Zoll breiten QOZ-Ridern.
Ohne wesentliche Einschriinkung seiner sportwa-
gentypischen Agilitit bleibt der TT so auch im Grenz-
bereich noch gut kalkulierbar. Auf Trockenheit noch
sichereres Handling, jedoch mit ausgepriigter Unier-
steuercigenschaft, bringt das recht straffe B&B Ge-
windefahrwerk mit Goodyear-Gummis in 235/40
ZR 18 an der Vorderachse sowie den, im Abrollum-
fang identischen 265/35 ZR 18 an der Hinterachse,

Doch jetzt zum eigentlichen Tuning-Kriterium,
den modifizierten Triebwerken. Basis [ir beide lie-
fert der 225 PS5 starke Vierzylinder-Treibsatz mil se-

306 PS und 330 Nm: Das MTM-Kit
hot in der Sportwertung die Nose vorn

= -

MTM: Porsche-Bremsen, breite Rader
sowie der Fligel fir sicheres Hondling
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=
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STARKE TTs VON MTM UND BsB

300 PS wnd 425 Nm: Der B&B-Motor
gewinnt in Sachen Mltagstauglichkeit

R —

BEB: Spoiler und Mischbereifung mit

265ern hinten bringen mehr Stabilitat

e

Wer bremst verli _

gibt's bei den Flsvon® — e
MTM und B&B sportiv - sichere
Fahrwerke und Leistung satt

rienmifBig 280 Newtonmeter Drehmoment. Beide
Tuner setzen auf geinderte Kritmmer und Turbola-
der, veriindern das Motormanagement sowie die
Ansaugluft- und Abgasfiihrung. Eine unterschiedli-
che Auslegung der einzelnen Komponenten ergibt
jedoch letziendlich véllig unterschiedliche Motor-
charakleristika. Hier der leistungsorientierte MTM:
Sein deutlicher Turbo-Bums erst bei 3000 Touren
und ein bis in hiichste Drehzahlregionen reichendes
Drehmoment sorgen fiir iiberragende Fahrleistun-
gen = jedoch mit spiirbaren Einschriinkungen im
Alltagsbetrieb. Die Eckdaten: 258 km/h Spitze und
ein Beschleunigungswert von 5.4 Sekunden aus dem
Stand auf Tempo Hundert. Anders der B&B: Er qua-
lifiziert sich mit friih einsetzendem Schub und gleich-
miligem Leistungsangebot tiber cin breites Direh-
zahlfeld fir ein etwas durchzugsorientierteres Pu-
blikum. Der Beschleunigungswert betriigt hier 5,7
Sckunden, die v, 248 km/h. Zahlen, die die
Leistungsangabe von 300 PS ein wenig anzweifeln
lassen, obwohl sicherlich mit seriennéiherer Berei-
fung in den Power-Disziplinen ¢inige Zithler mehr
drin gewesen wiren. Trotz speed-fressenden Walzen
an der Hinterachse verweist B&B den eindeutig
sportiveren MTM in Sachen Drehmoment und
Elastizitiit auf Rang zwei. Womit dieser Vergleich zu-
letzt unter Beriicksichtipung der Motor-Umbau-
kosten von 16130 Mark bei MTM und 11768 Mark
bei B&M recht unentschieden ausgeht. Es gilt zu
enischeiden: Drehmoment oder schiere Leistung -
zuletzt reine Geschmackssache.  THIEMO FLECK

FOR0SE: LAHOT

B&B TT 300 PS

MOTOR: Wassergekihber
Vierzylinder-Turbomaotor,
quer eingebaut, finf Venfile
pro Zylinder, DOHC, se-
quentielle Einspritzanlage,
zwei Lodeluftkihler, Dreiwe-
ge-Katalysatar,
Leistungssteigerung durch:
Gedndertes Motarmanage-
ment, SpEIi'Jr-F'.l)[;{t‘:kr‘ﬁunlm:.n
und Lader, Abgosanlage mit
vergr. Querschnitt, optimier-
te Ansouglufifihrung, bearb,
Ansaugwege, Leistung 220
kWY (300 P3) bei 5700/ min,
maximales Drehmoment 425
Mm ab 24004 min, Hubraum
1781 em?, Behr. x Hub 81,0 x
86,4 mm, Verdichtung 8,9:1

KRAFTUBERTRAGUNG:
Allradanirieb, Serien-Sechs-

Gnlha-G{_!fril:_!ljl:

FAHRWERK: McPherson-Fe-
derbeinverderachse, Doppel-
Guerlenkerhinteradhse, B
windalahpeerd

322er Parsche doanbrams-

g8 vorn, ABS mil EBY und
EDS. Reifen Dunh‘:p 5P 9000

varn i 23540 FR 18 ouf 9 J x
18, hinten 265735 ZR 18 auf 11
) 218 Zoll OF-Leichimedallree

FAHRLEISTUNGEN:
Haek sehw, . 248 km/h

Q-100kmih. . un....
0=-120kmih ... ... ..
0 - 140 kem/h
0 - 140 kb
0 - 180 km/h
0-200 km/h

Elastizitar 425,/ &, Gang

&0 - 80 km'h 2,7/8,B/76 =
&0-100 km/h 50/8,0/13,1 5
&0 - 120 km/'h Z4/M, 2171 =

VERBRAUCH:
Testverbrauch 13,6 100 km

JAHRESKOSTEN:

Stever (Euro 3) ....180 DM
Haltpficht 20 (unbegr) 1708 DM
Teilkeske 33 [SB 200) 318 DM
Volloko 20 (5B G50)3250 DM
(VYD Tesd b, Dlaireg - Ciein
e, Jobeestobal bia 17000 kss, Turreg ikl}
PREISE:

Grondpreis TT . 66459 DM
B&B Motorumbau inkl. Mon-
toge und TOV .. 117568 DM

AMSCHRIFT:

BRB, Brlenbacher Sir. 126
57078 Siegen-Birlenbody
Telafon: 0271 -85033
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