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1 Der nach STW-Vorhild gestaltete Hohenester-

Heckflilgel vermindert den Auftrieb

 Alles Serie: AuBerlich ist den starken Moto-
ren die Leistungssteigerung nicht anzusehen

werden. Im Segment der sport-
lachen Coupés schlug der Audi TT
quattro ein wie die sprichwortliche
Bombe. Endlich brachte ein Hersteller
den Mut auf, seine Aufsehen erregen-
de Konzeptstudie ohne verflachende
Abstriche auf den Markt zu bringen.
Die Kunden waren begeistert und
stirzten sich formlich auf den kulti-
gen Sportwagen.

Wie sehr sich doch das Bild seit der
Markteinfihrung gedandert hat. Vom
Trendsetter mit Lifestyle-Touch zum
Sorgenkind der Branche. Fast keine
Woche vergeht chne Hiobsbotschaf-
ten von der TT-Front. Spektakuldre
Unféalle verunsichern die Fahrzeugbe-
sitzer, haufenweise laufen Wand-
lungsbegehren bei der Audi AG auf.
Um zu retten, was noch zu retten ist,

T T S

A m Anfang schien es eine fulmi-
nante Erfolgsgeschichte zu

den nach der bew&hrten Satam:-Talrﬂk
wochentlich neue Ruckrufaktionen.
Jungster Hohepunkt des Trauerspiels:
In einer bundesweiten Anzeigenkam-
pagne entschuldigte sich Audi 6ffent-
lich bei den TT-Besitzern und bietet
nun sogar gegen eine geringe Kosten-
beteiligung die aufwendige Nachriis-
tung des elektronischen Stabilitéts-
programms an. Tt
Das problematische Naturell des TT
lieB auch den Tunern keine Ruhe.
Dank ihrer schnellen Reaktionszeiten
kénnen sie ihren Kunden schon viel
friher Lésungen zu den Problemfel-
dern Aerodynamik und Fahrwerk
prasentieren. Die beiden Testexem-
plare der Tuner Hohenester und B&B
verfiigen bereits tber aerodynami-
sche Hilfsmittel, die den wirksamen
Auftrieb von fast 60 Kilogramm bei
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200 Stundenkilometern signi-
fikant verringern. Die Heck-
spoiler-Variante von B&B féllt
dabei optisch dezenter aus
als der machtige, dem Renn-
sport entliehene Flugel von
Hohenester. Beide Fahrzeuge
zeigen bei hohen Geschwin-
digkeiten keine Stabilitéts-
probleme mehr und zogen
souveran ihre Bahnen.

Um die zickigen Reaktionen
des Sportcoupés im Grenzbe-
reich zu beseitigen, setzen
beide Tuner auf hochwertige
Fahrwerkskomponenten. Das
von B&B montierte Gewinde-
fahrwerk senkt den Fahrzeug-
schwerpunkt um 40 Millime-
ter ab und sorgt in Verbin-
dung mit den formschénen
18-Zoll-Felgen und Uppiger
Bereifung (vorn 225/40-18,
hinten gar 255/35-18) fur ein
insgesamt vollkommen un-
kritisches Fahrverhalten. Pl6tz-
liche Lastwechselreaktionen
sind dem getunten TT véllig
fremd, gutmutiges Untersteu-
ern pragt das Bild. Die straffe
Federung erfordert allerdings
Zugestandnisse beim Abroll-
komfort.

| Das kostet das Tuning

23 900 Mark
Fahrwerk, Felgen, Spoiler 8559 Mark
Bremsanlage 5300 Mark

Hersteller .

Hohenester GmbH ’
85080 Gaimersheim
Telefon 0 84 58/23 19

u

M Unter den formschonen 18-Zoll-
Radern vernichtet bei B&B eine

B Hohenester setzt auf BBS-Felgen
und Vier-Kolben-Bremssattel mit 330
Millimeter grofien Bremsscheiben

Porsche-Bremsanlage Geschwindigkeit

Das Sportfahrwerk von B&B sorgt fiir ein zuverlassiges Ver-
halten im Grenzbereich mit leichter Tendenz zum Untersteuern

Auch der von Hohenes-
ter mit einem héhenver-
stellbaren Fahrwerk um
funfzig Millimeter abge-
senkte TT macht dank
edler BBS-Felgen im 18-
Zoll-Format eine gute
Figur. Auch hier sind die
kritischen Lastwechsel-
reaktionen aus der Serie
wie weggeblasen. Am
fahrphysikalischen Limit
tberzeugt der TT mit
bestechender Agilitat und
neutralem Eigenlenkver-
halten. Diese Vorziige

Kurvenkiinstler: Das sehr neutral abgestimmte Fahrwerk erlaubt dem Hohenester-TT schnelle Rundenzeien

setzt er auf dem Kleinen
Kurs in Hockenheim in
eine beachtliche Runden-
zeit von 1.18,8 Minuten
um und ist so um acht
Zehntelsekunden schnel-
ler als sein direkter Kon-
kurrent.

Die fahrdynamischen
Verbesserungen versiiBen
beide Tuner mit einem
kraftigen Nachschlag bei
der Motorleistung. Der
Vierzylinder-Turbomotor
des Audi TT bietet eine
dankbare Basis fir mehr
Leistung mit relativ ge-
ringem Aufwand: Ein
geanderter Turbolader
mit gréBerem Fordervolu-
men saugt die zu verdich-
tende Luft durch erwei-
terte Zufuhrungen, ein
modifizierter Abgaskriim-
mer ist bei beiden Tunern
ebenso Pflicht wie eine
gegendruckarme Abgas-
anlage und eine geander-
te Ladeluftkiihlung. Bei
der abschlieBenden Ab-
stimmung auf dem Leis-
tungsprifstand stehen
dann in beiden Fallen an-
nahernd 300 PS zu Buche.

Warum der vergleich-
bare Arbeitsumfang
bei Hohenester um fast
14 000 Mark teurer aus-
féllt als bei B&B, lieB sich
auch im direkten Fahrver-
gleich nicht restlos klaren.




In den Testdisziplinen Be-
schleunigung und Elastizitat
kann sich der von Hohenester
verbesserte TT zwar knapp
durchsetzen, doch die Unter-
schiede sind fur den Alltags-
betrieb fast unerheblich.
Trotz winterlich-kalter Mess-
bedingungen stirmen beide
Sportcoupés in 6,2 Sekunden
auf 100 km/h, bis 200 km/h

| Das kostet das Tuning

sprechen flir die kundige
Hand von Tuner Hohenester.
Einzig die noch unausgereifte
Vorserienauspuffanlage und
der wegen einer nicht pass-
genauen Schelle mehrfach
abgefallene Druckschlauch
geben beim TT aus Siegen
Anlass zur Kritik.

Dass der zligellose Vortrieb
keine negativen Nachwirkun-
gen zeitigt, ver-
danken die beiden
Sportwagen ihren

gelungenen Nach-

Motorumbau .................. 9gsomark  rustbremsanlagen.

Fahrwerk, Felgen, Spoiler ... .... 9740 Mark Die Verwendung

Bremsanlage ................... 4995 Mark  von machtigen Vier-

Ko -Bremssa

\ Hersteller Iben-Bremssattein
; und Bremsscheiben

B&B Aut_omnbiltechmk GmbH im Pizzaformat

57078 Siegen

Telefon 02 71/8 50 33

kann der Hohenester-TT einen
kleinen Vorsprung von 1,6
Sekunden herausfahren. Auch
bei der Hochstgeschwindig-
keit herrscht mit 270 km/h
Gleichstand.

Im subjektiven Fahrein-
druck zeichnet den TT von
B&B eine etwas groBere
Drehfreude in der Nahe des
roten Bereichs aus. Das homo-
genere Ansprechverhalten
und der bessere Antritt im
mittleren Drehzahlbereich

| Fazit

gehort bei seriésen

Tunern als ergan-

zende MaBnahme
zur Leistungssteigerung heu-
te zum guten Ton. Die ver-
wendeten Komponenten sor-
gen fir feinfUhlige Dosier-
barkeit und standfeste Verzo-
gerung.

Was der Audi AG nicht
gelang, exerzieren die Tuner
musterguiltig vor. Schnelle
Problemldsung in Verbindung
mit erhéhtem SpaBpoten-
zial - so wird das Sorgenkind
zum Musterschler.

Marcus Schurig

Die Tuner Hohenester und
B&B haben mit ihren jlingsten
Kreationen auf Basis des in
die Kritik geratenen Audi TT
quattro technische Kompe-
tenz und
schnelle Re-
aktionszeit
bewiesen.
Dank auf-
wendig ver-
besserter
Fahrwerke
und aerody-
namischer
Modifikatio-
sport auto-Redakteur
Marcus Schurig

nen hat der TT in beiden Fal-
len seinen Schrecken verloren.
B&B liefert ein Uberzeugend
fahrsicheres und vollkommen
unkritisches Auto mit starkem
Motor zu einem angemesse-
nen Preis. Der von Hohenester
getunte TT besticht mit einem
sehr neutralen, rennstrecken-
tauglichen Fahrwerk und ei-
ner ungemein harmonischen
Triebwerksabstimmung. Dass
der Preis fur die Leistungsstei-
gerung mehr als doppelt so
teuer wie bei B&B ausfallt, ist
der einzige Wermutstropfen.



