GOLF DIESELTUNING

Art of Injection

Kaltes Alu: Der Dennert-Skorpion im
extravaganten Schaltknauf

ruckluft macht dem Diesel

Dampf. Gekiihlte Druckluft so-

gar noch ein bilichen mehr. Aber

erst kalte PreBluft plus extra
Kraftstoff bringt schlieBlich richtig Lei-
stung. Auf diesem Prinzip basiert die
Leistungssteigerung bei Dieselmotoren
generell. Die Kunst ist dabei, fiir jeden
Betriebszustand des Motors ein opti-
males Mischungsverhdltnis aus Ein-
spritzmenge und eingeblasenem Sauer-
stoff zu finden.

Ob dafiir nun eine hohere Vorspan-
nung der Druckfeder des Bypass-Ven-
tils in Verbindung mit einer Anpassung
der Einspritzpumpe verantwortlich ist
oder die Anderung einer Kennlinie im
elektronischen Steuergerit, spielt keine
Rolle. Unterschiedliche Grundvoraus-
setzungen erfordern eben unterschied-
liche Methoden, Dal}, wenn zwei das
gleiche tun, noch immer nicht zwangs-
]aulm dasselbe dabei herauskommt, Llll
insbesondere dann, wenn zwei Tuner
von vollig unterschiedlichen Dieselkon-
zepten dusg.hen Beim schwarzen Den-
nert-Diesel aus Miilheim bildet ein auf
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HeiBes Eisen: Der chipgetunte TDI
fiir Leistung ous dem Keller

Leistung getrimmter, elektronischer
Chip die Basis fur den Kraftzuwachs
der modernen TDI- Maschine von 90
auf rund 115 Pferdestirken. Das kostet
1565 Mark. Das gelbe Gescholi von
Becker & Bentler hingegen entlockt mit
einem gewaltigen Ladeluftkiihler dem
urspriinglich 75 PS starken Wirbelkam-
mer-Turbodiesel satte 120 PS. In Pro-
zenten ausgedriickt klingt das noch
spektakulirer, Fir den direkteinsprit-
zenden Turbodiesel TDI konnen so
knapp 17 Prozent Leistungszuwachs
angegeben werden,, beim Hochlei-
stungs-Motor von B & B steigt fiir 3340

TUNING & GARANTIE

Volkswagen: lehnl ie
(Jnl(mhc auf Schiac

Becker & Bentler: Garan-
20 ‘"‘00 km

10 000 fiir den

es gelunten Ge-

brauchten

in Jahr
haute Teile.

Dennert: Garantiert
fiir von ihm ve

Kalte Luft: Mit gewaltigem Lade-  HeiBe Sache: Carbon-Look und
luftkihler kommt B&B auf 120 PS ein kleines Sportlenkrad fiir die Optik

Mark die Leistung hingegen schon um
stattliche 60 Prozentpunkte.

Von der Papierform her sollte man
meinen, daB sich beide Kandidaten zu-
mindest in ihren Fahrleistungen auf
dhnlichem Niveau bewegen. Doch weit
gefehlt. Nur noch die duBere Form ver-
bindet die beiden Goélfe. In ihrer physi-
schen Konstitution sind sie dagegen
grundverschieden. Der chipgetunte
Dennert fihrt sich recht angenehm mit
seriennahem Komfort und noch gleich-
miiBiger Motorcharakteristik. Selbst im
Motorgeriusch ist er vom Serien-TDI
kaum zu unterscheiden. Anders der
B & B. Rauher Leerlauf und ein krafti-
ges Motorgerdusch sind sein Marken-
zeichen. Dafiir gibt es Spontaneitat.

jede Menge Drehmoment und das

schaltaktive, kurz gestufte Getriebe des
Turbodiesel-Golf. Im untersten Dreh-
zahlbereich ist der Dennert-TDI hinge-
gen in Punkto Leistung und Drehmo-
ment jedoch nicht zu schlagen. Unter
2000 Umdrehungen pro Minute geht’s
schon spiirbar vorwirts. Der gelbe Sie-
gener kommt erst iiber 2500 Umdre-
hungen pro Minute so richtig in die
Ginge. Dann langt er allerdings so
kriftig hin, daB die Rader beim schar-



Uber die hohe Kunst, durch Verinderungen an Einspritzanlage und
Aufladung zahme Dieselmotoren in Sporttriebwerke zu verwandeln.

Der chipgetunte Direkteinspritzer-Diesel von Dennert gegen den
klassischen Wirbelkammer-Olbrenner von Becker & Bentler — Wel-
ches Konzept bietet mehr in Leistung, Preis und Abgasqualitat?
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fen Anfahren ein zweites Mal kurz
durchdrehen. Flotte Gangwechsel vor-
ausgesetzt, lassen sich so Beschleuni-
gungswerte erzielen, die keineswegs
mehr Diesel-Like sind. Bei der Sprint-
Messung von 0 auf 100 Kilometer pro
Stunde brachte es die Diesel-Rakete auf
die Glanzzeit von nur 9,1 Sekunden.
Fast schon zu gut fiir 120 Diesel-PS —
ein Golf GTI bliebe da weit zurlick. Un-
sere Leistungsmessung auf dem Rollen-
priifstand bescheinigte dem starken
Selbstziinder dann auch stramme 130
PS. Damit liegt er gerade noch inner-
halb der amtlich zugelassenen Tole-
ranzgrenzen. Der kultivierte Dennert
streute mit einer Priifstandsleistung
von 117 PS ebenfalls etwas nach oben,

konnte den Sport-Golf in der Spurt-
Disziplin mit 9,4 Sekunden aber nicht
ernsthaft gefihrden.

A propos Toleranzgrenzen: Kon-
nen derart getunte Motoren tiberhaupt
noch den Abgasnormen entsprechen?
Scheinbar schon. Die regelmiflig vor-
geschriebene Abgasuntersuchung ha-
ben beide Probanden bestanden. Beim
Beschleunigen konnen die Power-Die-
sel ihre Mehrleistung allerdings nicht
verbergen, Eine mehr oder weniger de-
zente Rubifahne weist auf die potenten
Triebwerke hin.

uch in Sachen Spritkonsum
schliigt das Tuning zu Buche. 0,8
Liter Mehrverbrauch beim Den-
nert-TDI und ein ExpreBzu-
schlag von bis zu zwei Litern beim
B & B-GTD — jeweils pro 100 Kilome-
ter — mufd einem der Spall schon wert
sein. Denn eine Leistungssteigerung bei
vorbildlichem Abgasverhalten und un-
veriindert giinstigem Verbrauch ist ein
Kunststiick, das bislang noch keiner ge-
schafft hat. THIEMO FLECK
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Tiefer mit Dennert-
Sportfedern ist der
Golf bei ausreichen-
dem Restkomfort
in Kurven etwas
schneller als die
Serie. Voll beladen
ist dos Fahrwerk
aber schnell an
seinen physika-
lischen Grenzen

Tiefer und hérter mit
der Fahrwerkslasung
von Becker &

Bentler. Mit Dom-
streben und renn-
miBiger Abstimmung
zu Lenkpriizision und
hohem Kurventempo

DIESEL-TUNING — DENNERT gegen B& B

DENNERT B&B
MOTOR Vierzylinder-Diesel-  Vierzylinder-Diesel-
motor vorn quer ein-  motor vorn quer ein-
gebaut, Hubraum gebaut, Hubraum
1896 cm?, leistung 1896 cm?, Nennlei-
85kW (115PS) bei stung88kW/(120PS)
4000/min. bei 4100/min.
Prifstandsleistung:  Prifstandsleistung:
86 kW (117 PS), 96 kW [130PS),
max. Drehmoment ~ max. Drehmoment
255Nmbei2100/ 240 Nm bei 2200/
min., Verdichtung min., Verdichtung
T:518 22510
Leistungssteigerung  Leistungssteigerung
durch modifiziertes  durch Hochleistungs-
Stevergerdt (Chip-  ladeluftkihler, Um-
Tuning) bau und Neuabstim-
mung des Einspritzsy-
stems, Ladedruckan-
hebung auf 1,0 bar
KRAFTUBERTRAGUNG  Serie Serie
FAHRWERK Denneri-Sportfahr- B &B Sportfahrwerk,
werk, Tieferlegung ~ Tieferlegung um ca.
um ca. 40 mm, Reifen 40 mm, Reifen
195/50—15 auf 215/40—16ET28
Felgen 71 x 15ET28 aufFelgen7]x 16
FAHRLEISTUNGEN
0-60km/h 435 40s
0-80km/h 7,1s 6,1s
0-100km/h 10,45 9,1s
0—-120km/h 1585 13,6
0—-140km/h 2285 19,25
Elastizitét 4.Gang/5.Gang  4.Gang/5.Gang
60—-80km/h 3,95/59s 4,1s/70s
60—-100km/h 85s/11,65 79s/12,45
60—120km/h 13,85/18,65 12,35/18,1s
Tachoanzeige 100 eff. 98 km/h eff. 95 km/h
Héchstgeschw. 187 km/h 194 km/h
VERBRAUCH Diesel Diesel
Testverbrauch 7,21/100 km 7,51/100km
JAHRESKOSTEN
Steuer 705DM 705 DM
Haftpflicht (unbegr.) 1650 DM 1718 DM
Teilkasko (SB 300) 392 DM (Typ 33) 336 DM (Typ 31)
Vollkasko (SB 650) 2395DM (Typ20) 2052 DM (Typ 18)
{VVD-Tarif: Stungan 100 %, Tuning berGcksichiige]
PREISE Leistungssteigerung  Leistungssteigerung

ANSCHRIFT Dennert VW-AUDI

mit Einbau und TUV-  mit Einbau und TUV-
Abnohme 1630 DM, Abnahme 3340 DM,
Tieferlegung 620 DM, Sporifahrwerk,
Komplett-Rader Komplett-Rader
1580 DM 2295 DM, Carbon-

look 295 DM

B & B Automobil-
Tunin technik, Birlen-
Winkelstrafie 32 bacher Stralle 126
47058 Duisburg 57078 Siegen




