TEST: B&B-LUPO
1.8T RS MIT 300 PS

St el L o R T LT,

Motor fiir mehr: Der aus dem TT stommende 1.8 | Seitenfihrung und Sicherheit: Die Recaro-Sitzschalen  Sportlenkrad und Serienarmaturen: Nicht einmal der
Yierzylinder-Finfventil-Turbo kommt auf 300 PS5 mit Vierpunkt-Gurten fiir rennmillige Sitzposition  bis 240 reichende Tacho denunziert die Motorleistung

Der, der den Porsche argert in neuem Gewand:
Ein 300 PS starker TT-Motor im Bug des kleinen Lupo.
Die Tuning-Schmiede B&B aus Siegen toppt den Be-
schleunigungsrekord fiir Fronttriebler mit 5,5 Sekunden
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er GF-Rekord ist gebrochen. Uber Jahre hinweg stand
ein Wert einsam an der Spitze: 5,6 Sekunden fiir den
Sprint auf Hundert bei stehendem Start. Vorgelegt von
einem Polo des Siegener Tuners B&B. Natiirlich kein
gewdhnlicher Polo; Ein High-Tech Exemplar mit turbogelade-
nem VRS, nominell 350 PS und einem Drehmoment von
rund 450 Newtonmetern. Jetzt ist er geschlagen, um eine
Zehntelsekunde — von einem Lupo! Doch auch dieser Lupo
hat mit dem, was in Wolfsburg von den Biindern purzelt, nur
noch wenig gemein. Auch er stammt von B&B, doch nun mit
reinrassiger TT-Technik im Bug — ein von 225 auf 300 PS
hochgepippeltes Turbotriebwerk samt Getriebe.

Eng geht es zu im Motorraum des grauen Wolf. Auf den
Millimeter passt der Einsachter zwischen die Lingstriiger, ge-
waltige Ladeluftrohre winden sich wie tiberdimensionale
Schlangen eng um den heifen Motorblock. Links vorne der
offene Lufifilter, der die urspriinglich an dieser Stelle sitzende
Batterie in die Reserveradmulde verbannt. Gierig saugt der
Power-Lupo nach Atemluft, deren Reise iiber einen ver-
stirkten Spezialturbo samt zweier Hochleistungs-Ladeluft-
kithler und einem modifizierten Finfventilzylinderkopl
schlieBlich gemeinsam mit 98-oktanigem Super Plus in vier
Brennriiumen endet. Michtige 410 Newtonmeter Drehmo-
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ment wuchtet dieses Triebwerk bereits bei 2600 Touren auf
die Kurbelwelle, das schafft einen so gewaltigen Voririeb, dass
die beiden Dunlops auf den Vorderriidern selbst im dritten
Gang noch Miihe haben, schlupffrei zu agieren. Beschleu-
nigung? Ein viel zu harmloser Begriff fiir das, was nach dem
Durchtreten des Gaspedals im B&B-Lupo abliuft. Der erste
Gang gehdrt ausschlieBlich der Gleitreibung: Verzweifelt su-
chen die beiden Gummis nach Grip auf dem kalten Asphalt.
2. Gang: Unendlich langsam

scheint sich nun die
Drehzahl der Ri-
der der Strafie




B&B Lupo 1.8 TRS 300 PS

MOTOR: Vierzylinder Viervenhil-Otto-
mctor, Basis Audi TT 225 P5.
Leistungssteigerung durch Spezial-Tur-
baolader mit gedndertem Knimmer, Dop-
pel-Ladeluftkiihlonlage, optimierte An-
saugluftfiihrung, Spezial-Zylinderkopt
mit modifizierter Verdichtung, Steuver-
gerdtemadifikation, Abgasenlage.
Laistung 220 kW (300 PS5} bei S%00+ min,
maox. Drehmoment 410 Mm bei 2600/
min, Hubraum 1598 cm?, Bohrung =
Hub 81,0 x 86,4 mm, Verdichtung 9,6:1

KRAFTUBERTRAGUNG: Frontan-
frieh, Rinfgang-Sdhaligetiebe mit Spere
und longem 5. Gang. Ubersefzungen: 1,
Gong 3,30; 2. Gong 1,%4; 3. Gang
1,31, 4. Gang 1,03, 5. Gong 0,84, Riick-
wirtsgang 3,06, Achse 3,94,

KARDSSERIE: Serienkarossere mit Kifig,
Recoro-Sportsitzen, 2 Vierpunkigurte,
Leergewicht inkl. Fahrer 1210 kg, Ge-
somtgewicht 1320 kg, .

FAHRWERK: Mc Pherson Federbain-
Vorderachse, Yerbundlenker- Hinterach-
e, Stobilisater w/h, B&B Gewindefahr-
werk in RS-Abstimmung, B&B-Porsche
Sportbremsanlage mit 304 mm Schei-
benbremsen vom, TT-Bremsanloge hin-
ten, ABS. Reifen: Dunlop SP 9000 in
215/35 R 16 auf 7.5 J = 16 Leichtmetall-
rodearn.
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PREISE:

B&EB-lupo LB T RS
[Basis: Lupo GTI) 49998 €

im gunstigsten Fall ei- 4
nen Dreher erleben.
Ansonsten zeigt sich
das knackige B&B-
Gewindefahr-
werk den hohen i
Anspriichen des
High-Power-Ag-
gregats gewach-

* Turwrengelbe
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sen, die Bremsen tun es ohnehin. Immerhin beillen vorn zwei
riesige Porsche-Bremszangen unbarmherzig in die 304 mm
messenden, innenbeliifieten Scheiben.

Und was kostet ein solcher Uber-Lupo samt Kifig und
Sehraubstock-Schalensitzen? Lockere 49 998 Euro werden
da aufgerufen. Und spiitestens jetzt muss die Frage erlaubt
sein, was man dafiir erwarten darf. Sicher, das Ding geht wie
die Pest, zeigte aber im Detail doch erschreckende Qualitits-
miingel. So sorgten etwa blaue Einfachst-Kabelverbinder in

Verbund mit einem launischen
Steuergeriit flir Elektrik-Ar-
ger. Ein Prototyp,

so B&B, bei

Kundenau-

tos liefern

wir Top-

Qualitit.
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