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TUNING VW Phaeton V10 TDI B&B

TECHNIK IN ZAHLEN

VW Phaeton V10 TDI B&B

V10-Zylinder
~ 2-Vent., Biturbo
4921

adapt. Dampfung,
Querstabilisator;
h.: Mehrfachlenker,
Luftfederung,
adapt. Dampfung,
 Stabi.; ESP
v./h.; innenbel.
L1 Scheiben;
v:275/35 ZR 20
] ; _ h:275/357R20
g v.:9,5x20

Adresse und Infos: B&B Automobiltechnik
GmbH, Birlenbacher Str. 126, 57078 Siegen, Tel.:
0271/30 32 30, www.bb-automobiltechnik.de

Fotos: Bernd Ebener

MIT

Ein getunter Luxus-VW: Fiir Ex-VW-Chef Piéch kommt das sicher fast einer Gottesldsterung gleich. Wir fuhren

einen Phaeton V10 TDI MIT 400 PS UND 920 NEWTONMETER DREHMOMENT von B&B Automobiltechnik

- B er den VW Phaeton
w besitzt, befindet sich
in einer exklusiven

Gesellschaft. Denn die Kiufer
des Wolfsburger Luxus-Modells
sind rar. Diese Exklusivitit ldsst
sich aber noch steigern: mit einer
veredelten Version des eleganten
Gefihrts. B&B-Automobiltech-
nik aus Siegen stellte der Re-
daktion eine besonders noble
Tuning-Version der VW-Edel-
Karosse zur Verfiigung.

Schon der Anblick des von B&B
aufgewerteten Phaeton lisst

84 LIIE 22104

Tuning-Freaks und Auto-Enthu-
siasten mit der Zunge schnalzen.

20-ZOLL-BEREIFUNG

Dem von Hause aus je nach
Modell nicht gerade schmal
bereiften Nobel-VW schnallten
die B&B-Techniker einen 20-

Zoll-Alu-Radsatz in 9,5 Zoll

Breite unter, der iiber 275/35 ZR
20-Pneus der Marke Dunlop
Sport Max fiir satten Fahrbahn-
kontakt sorgt. Die dreiteiligen
Tiefbettfelgen im Speichenlook
fillen die volumindsen Radhiu-

ser des Phaeton fast véllig aus.
Zusammen mit dem um 25 Milli-
meter abgesenkten Luftfeder-
Fahrwerk ergibt das eine impo-
nierende Optik. Am Heck zieren
den B&B-Phaeton zwei volu-
mindse Auspuff-Blenden.

Die Basis fiir den veredelten
Wolfsburger bildet die Version
V10 TDI. Das bedeutet: Zehnzy-
linder-Dieseltriebwerk, 5,0 Liter
Hubraum, 313 PS, 750 Newton-
meter Drehmoment. Die 0-bis-
100-km/h-Disziplin  absolviert
der Serien-V10 in 7.7 Sekunden.

180 km/h sind nach 21.6 Sekun-
den erreicht. Die Spitze liegt bei
abgeregelten 250 km/h.

Der B&B-Phaeton kommt bei
gleichem Hubraum dank Leis-
tungsoptimierung (Verlidngerung
der Einspritzzeiten) auf 400 PS
und hat mit 920 Newtonmetern ein
richtiges Pfund unter der Haube.
So geriistet rennt er 288 km/h.
Die 100-km/h-Marke durcheilt
das 2500 Kilogramm schwere
Gefihrt nach 5,9 Sekunden. 180
km/h sind nach 17.8 Sekunden
erreicht. In der Fahrpraxis ent-

puppt sich das tiefer gelegte und
hochgeriistete Nobelgefihrt als
schr kultiviertes Tuning-Mobil.
Der Motor geht vehement, aber
nie ruppig zur Sache. Leistung
und Drehmoment sind allzeit pri-
sent. Bergauf-Passagen existieren
fir das Drehmoment-Mammut
im Grunde nicht mehr.

GELUNGENE ABSTIMMUNG

Ebenso iiberzeugend wirkt die
Fahrwerkskur. Die dreistufige
Verstellmoglichkeit des Luftfe-
der-Fahrwerks blieb dabei selbst-
verstindlich erhalten. Dank der
Tieferlegung vermittelt die Grund-
einstellung jedoch fiihlbar mehr
Riickmeldung als der Serien-VW.

Trotz der extremen Bereifung
blieb der Komfort des Luxus-
liners erhalten. Auch der Gerade-
auslauf des Allradlers gibt keinen
Grund zur Klage. Zudem lisst
sich der von Haus aus etwas lenk-
trige Phaeton nun priziser ma-
novrieren. Fiir ein besseres Brems-
gefiihl sorgt die standfeste B&B-
Sechs-Kolben-Bremsanlage.

Exklusivitit hat ihren Preis. Der
Phaeton V10 TDI kostet ab Werk
bereits 85600 Euro. Die Tuning-
MabBnahmen verschlingen in ihrer
Summe weitere 20000 Euro.
Minimieren ldsst sich der Preis
mit einem gebrauchten Phaeton,
denn dieser ist erstaunlich giins-
tig zu erstehen. Werner Miiller

POWERDIESEL 400 Ps, fiinf Liter Hubraum, V10

STANDFEST
und 9,5 x 20-Zoll-Alu-Rader

PRAZISE Er fihrt dank Tuning wie auf Schienen



