. . )

TRACK-TEST:
B&B-POLO
MIT VR6

|

Schnauze voll. Keine Handbreit paBt zwi-
schen 2,8-Liter VR6-Motor und Karosserie

VORNE VOLL

P Der erste Tuning-Polo mit Sechszy-
N0 lindermotor. 230 km/h Spitze, von Null
P v auf 100 in weniger als 8 Sekunden. Das

B 200 PS-GeschoB auf der Rennstrecke in

der Hand von Rallye-Profi Jochi Kleint



Unscheinbar von innen. Nur der umgeriistete Instrumenteneinsatz aus dem  Tiefe Verbindung. 80 Millimeter Bodenfreiheit
Golf VR6 erinnert an die gewaltige Power unter der Motorhaube  machen das Sechszylinder-GeschoB zum Tiefflieger
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r tut’s nicht. Oder etwa doch? Er

tut’s! Immer noch voll am Gas

schieBt der Polo auf die Ecke zu.

Die Leitplanken schon zum Grei-
fen nah, geht Jochi kurz vom Gas, lenkt
ein, korrigiert, zieht den Polo zu den
Curbs hin, gibt wieder Vollgas und laBt
ihn laufen. Der Sechszylinder schreit
auf, zieht aber gleichmiBig bis zum
Anschlag bei 6500 Touren durch...

Ein Sechszylinder im Polo? Gibt es
nicht. Gibt es doch! Zwar nicht ab
Werk, wohl aber von B&B in Siegen.
Mit 2,8 Liter Hubraum und kriftigen
200 PS. Die Power von sechs Zylindern
unter der kurzen Polo-Haube, die krif-
tige Bremsanlage des Golf-VR6, das ge-
ringe Gewicht des Polo und Rallye-
Europameister Jochi Kleintam Volant -
eine mehr als spektakulidre Kombina-
tion. Wie ein Go-Kart wirft Jochi den
Kleinen um die Kurven. Das H&R- Ge-
windefahrwerk ist knackig straff und fiir
diesen Track-Test genau richtig. ,Ich
bin, was die Feder-Diampfer-Kombina-
tion anbelangt, hiirteres gewohnt* meint
Jochi und zieht den Polo am Limit in die
enge Linkskehre. Eine sanfte Welle laf3t
das Heck dabei leicht ausschwenken,
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MOTORSPORT

Spitze tiber 230
und 7,9 Sekun-

den auf Tempo
Hundert... Jochi

Kleint gefallt das
Understatement

der Renn-Routinier fingt den Aus-
bruchsversuch gekonnt ab und jagt
haarscharf an Reifenstapeln vorbei in
Richtung Zielgerade. ,,Grade bei krif-
tigen Fronttrieblern mit weit vorne lie-
gendem Schwerpunkt kann sowas bei
hohen Kurvengeschwindigkeiten leicht
passieren® erklirt Jochi. ,,Fiir den Nor-
malfahrer wire in solchen Situationen
ein Antiblockiersystem die letzte Ret-
tung.” Spricht’s und versucht mit dem
linken FuB} auf dem Bremspedal den
Polo in kontrollierten Drift zu zwingen.
,»Gutmiitig bleibt der Knabe* ist sein
Resumee. Jetzt Vollgas auf der Zielgera-

den. ,,Hier, im oberen Drehzahlbereich
konnte die Maschine mehr BiB zeigen -
Ein richtiger Sportmotor ist das nicht.”
Klar, daB der nahezu serienmiBige
Sechszylinder auch im Polo seine kom-
fortable Laufkultur und den kriftigen
Durchzug aus niedrigen Tourenzahlen
beibehilt. Wunder sind trotz 200 PS
Mctorleistung bei einem Startgewicht
von 1300 Kilogramm nicht zu erwarten.
Uber 200 stehen Ende der Zielgerade
auf dem umgebauten Golf-Tacho.
Brutal steigt Jochi in die Eisen. Die
VR6-Bremsanlage mit innenbeliifteten
Scheiben vorn hat mit dem Polo nor-
malerweise leichtes Spiel. Nach ein paar
Runden verschirftem Renntempo stoBt
aber auch sie an ihre Grenzen. ,,Fiir die
StraBe jedoch bei weitem ausreichend*
urteilt Kleint. ,,Erstaunlich auch, wie
harmonisch sich der Polo mit dem
schweren Sechszylinder verhilt. Kaum
Lenkeinfliisse beim starken Beschleuni-
gen, keine unangenehmen Vibrationen
und dazu dieser samtweiche Durchzug
mit sonorem Sechszylindersound.*
Den Messungen zufolge zeigt der B&B-
VR6-Polo seine Stirke besonders in
Sachen Elastizitat: 11,7 Sekunden ver-
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gehen beim Beschleunigen von 60 auf
120 im 4. Gang. Ebenfalls top: Der si-
mulierte Uberholvorgang. In nur 5,2
Sekunden, optimal von 80 auf Tempo
120 beschleunigt, ist der Kleine vorbei.
Beim Brutalsprint von Null auf 200 fallt
ein neuer Rekord flir den Polo 3. Nur 7,9
Sekunden aus dem Stand auf Tempo
100 und 39,0 Sekunden bis 200 km/h
sind unangefochten. Dabei steckt in dem
kleinen Schwarzen mit dem grof3en
Motor noch allerhand Potential. Einer-
seits wiiren mit einem leichter schaltba-

«Ich bin hirteres gewohnt”. Das H&R-Ge-
windefahrwerk iiberzeugte im Track-Test
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Go-Kart-Feeling im VR6-Polo. Direkt und
priizise ldBt er sich um die Ecken zirkeln

ren Getriebe sicher noch Zehntel zu ho-
len, andererseits ist der VR 6 mit 200 PS
langst nicht ausgereizt. Uber den oh-
nehin schon 190 PS starken 2,9 Liter-
Corrado-VR6 hinaus lassen sich bei
B&B leistungsgesteigerte Sechser bis
hin zu 220 PS montieren. Geplant war
urspriinglich sogar eine Version mit
Schaltsaugrohr, ein Blick unter die Mo-
torhaube gentigt, um zu erkennen, war-
um dies nicht méglich war. Keine Hand-
breit ist mehr Luft zwischen Frontend
und Saugrohren. Der Motorraum ist so
satt gefiillt, daB fiir Nebenaggregate teil-
weise neue Einbauorte gefunden wer-
den mufiten.

Dennoch: Mit Ausnahme der Ge-
lenkwellen konnten fast alle Getriebe-
und Fahrwerksteile problemlos iiber-
nommen werden. ,,Man spiirt es kaum,
daB der Kleine so stark verdndert wur-
de®, lobt Jochi. ,,Mir gefillt das Under-
statement des Kleinen, die unauffilligen
Lufteinldasse in der Frontschiirze, die
fulligen Rider, das satte Endrohr. Klar,
an Leistung konnte es ein biichen mehr
sein...* Stimmt. Davon konnen Rallye-
fahrer eben nie genug bekommen.

THIEMO FLECK

KompromiB zwischen Sportlichkeit und
Komfort. 205745 R 15 auf 7J x 15 Zéllern

B&B Polo VR6

MAOTOR: Wassergekihlter 2,8 Liter VR-
Sechszylinder, vorn quer eingebaut,
Motronic-Ziind-Einspritzanlage, Lamb-
do-Katalysator. Sportauspuffanlage
Tuning durch geanderte Nockenwellen,
Anpassung des Motorsteuergeréts
Leistung 147 kW (200 PS) bei 5800/
min, max. Drehmoment 255 Nm bei
4200/ min, Hubraum 2792 cm?3, Boh-
rung x Hub 81,0 x 90,3 mm, Verdich-
tung 10,0:1

KRAFTUBERTRAGUNG: Frontan-
trieb, Golf-Finfgang-Schaltgetriebe.
Ubersetzungen: 1. Gang 3,30, 2. Gang
1,94, 3. Gang 1,31, 4. Gang 1,03, 5.
Gang 0,84, , Rickwartsgang 3,06,
Achsibersetzung 3,39

FAHRWERK: Mc Pherson Federbein-
Vorderachse mit Stabilisator vom Golf
VRé, gefihrt durch unteren Dreiecks-
querlenker; Polo-Schraglenker-Hinter-
achse mit Stabilisator, Schraubenfedern
und Teleskopstofidampfer, Golf VRS
Vierscheibenbremsanlage (vorn innen-
belisftet), ABS, Reifen 205/45 R 15 auf
71 x 15 Leichtmetallfelgen

FAHRLEISTUNGEN: (GF-MefBwerte)

Beschleunigung

0- 60 km/h cocecveiiririnsiiriesess 47 8
0-80km/h ... ..54s
0 - 100 km/h..... — A
0 =120 Kkm/ B . oissisnemmsssinines 10,98
0-140km/ h...cvvvveeevecenenn, 14,85
VR0 T PO RS LT
0-180km/ h...oceevvvvvieenn. 26,4 8
0-200km/ h..cocvevrereenennn. 39,0 8
80-120km/ h..cvvvvirincrinarnns. 5,2 8
Elastizitat 4./5. Gang

60-80km/ h............... 4,3/5,3 5
60-100 km/h .cocvveninnee 8,0/10,6 s
60 - 120 km/h ........... 11,7/16,0 s

Tachoanzeige 100..... eff. 89 km/h
Hachstgeschwindigkeit ... 230 km/h

VERBRAUCH: (Super Plus)

Testverbrauch......... 11,2 17100 km

Minimum ......c..oeeee... 9,1 17100 km

Maximum ............. 15,5 17100 km

Tankinhall o i s
JAHRESKOSTEN:

Stever........ teerennnen.. 370 DM

Hafipflicht (unbegr.)... auf Anfrage

Teilkasko (SB 300) ..... auf Anfrage

Vollkasko (SB 650)..... auf Anfrage

[Fir Tuning-Fohereuge, die keiner vergleichbaren Typhlasse o

nes Serlenmodells zugecrdnet werden, Primien ouf Anfroge)
PREISE:

Komplettmotor mit Getriebe,

Achsen, Bremsen mit

Montage und TUV-

Abnahme bei B&B ab... 25000 DM

ANSCHRIFT:
B&B Automobiltechnik, Birlenbacher-
strafle 126, 57078 Siegen-Birlenbach,
Tel: 0271 - 85033, Fax: - 85037
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