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Test B&B-Automobiltechnik brachte den VR6 im Motor-
raum eines Polo 75 unter. Damit stehen im kleinsten
VW-Modell 200 PS parat. Geht das Power-Tuning nur an
die Grenzen oder gar dariiber hinaus?

ar Palo st inzwischen
in jene Rolle-ge-
schilipft, die friher der

Golf perfekt verktrperte, die
kompakte, preisalinstige
Sportlimousing fir Jungdyna-
miker, Tuner B&B in Siagan
hat sich nahezu vollstandig
auf die Verfeinerung des der-
zeit kleinsten VW-Modalls
spezialisiert, Das starkste
Stick im B&B-Programm ist
der Palo VRE mit gestande-

o N1en 200 P5. Er verspricht

2 Fahrleistungen wie ein rein-

= rassiger Spartwagen. Dabei

§ ist jedoch allein der Motor

2 mit 33 750 Mark um glatte

10 000 Mark teurer als das
Basismodall Polo 75 — Rader,
Fahrwerk und Innenausstat-
tung gar nicht mitgerechnet
B&B-Mitinhaber Michael
Beritler:  Mit dem Polo VRG
wollen wir zeigen, was tech-
nisch maglich ist. Der Kun-

denkreis fur dieses Auto dirf-

te zugegebenermafen sehr
beschrankt sein.”

Die Techniker in Siegen
nutzen jeden Kubikzentime
ter Raum unter der Motor-
haube, um die komplette
Antriehseinheit des Sechszy-
linder-Galf unter der Haube
des Polo zu verstauen. Dies

ging ohre Blecharbeiten ab.
Dafir muBiten aber spezielle
Antriebswellen, ein passender
Kohler und elne eigene Aus
puffaniage ab Katalysator
angefertigt werden. Die
Mehrleistung van 26 PS (Serie
174 P5) erbrachten der Ein-
satz seharferer Nockenwellen,
die Bearbeitung von Ansaug-
wegen und Drosselklappen
teil sowie eine Anpassung der
Zund- und Einspritzkenn-
felder

Die Krafte des kompakt
bauenden Sechszylinders wer-
den von Reifen des Formats
205/45 ZR 15 auf die Strafle

o Gute Fihrung:

Die Schalensitze

won DRW hieten
guien Seitenhalt,
das Mome-Volant
wverhreitet Sport-
wiagenilake

113,46, 1:2,10,
WV 110, V-D.BB, Achs.

fbertragen
Sie sitzen auf OZ-Ra-

dern der Abmessung 7 x 15
Zoll. Bel Bedarf erstlrmt der
BE&EB-Polo die 100-kmih-Marke
in nur 7,8 Sekunden. Hierbe!
glénzt der 1087 Kilogramm
Izichte Sportler mit sehr guter
Traktion. Dies beweist er auch
auf der Rennstrecke. Aus der
kritischen Ameisenkurve auf
dem Kleinen Kurs in Hocken
helm beschlelnigt der zier-
liche Athlet zumindest im
Trockenen klaglos. Prickeln
den FahrspaB vermittelt da-
bel eine sehr direkte Lenkung.

That s

= Raum-Okono-
mie: Dor VRG
pobt trotz
Spariatkihler
millimetargonag
unter die Haube

Die Rundenzeit von 1.21,5
Minuten bleibt damit nur
knapp zwel Sekunden unter
der eines Mercedes C43 AMG.
Das nach B&B-Mallgaben ab-
gestimmte Konifahrwerk
beschert ein weitgehend neu-
trales Eigenlenkverhalten, das
erst im Grenzbereich in leich-
tes Ubersteusrn wechselt,
Von Kopflastigkeit ist trotz
ungleicher Gewichtsvertel-
lung {vorn 728 kg, hinten 359

kg) nichts zu spiren. Diese
Abstimmung macht den Polo
schnell und verlangt nur in

Extremsituationen einige Fer-

tigkeiten am Violant. Bej 40
Millimeter tiefergelagtem
Chassis bleibt ausreichand
Federweg auf holperigen
LandstraBen. Stabilisatoren,
vorn 21, hinten 22 Millimeter
stark, begrenzen die Seiten-
neigqung in Kurven trotz an-
sprechenden Restkomforts

B Fahrokitv: Trote des hohen Gawichls suf der
Vordernchse neigl der Polo VRE im Grenzbereich
wher um Ubsrateusrn, was aine kundige Hand erfordert,

W Stilsicher: Dar starke Polo britt
fuferiich dezont ouf, weshalt
ar oft unterschiitet wird,

auf ain sehr geringes MaB,
Um die dynamische Wucht
des Power-Polo zu beherr-
schen, verardnete ihm B&B
die Scheibenbremsanlage
des Golf VR6: Das System ist
hinreichend effektiv und
thermisch gesund

B&8 beweist, daB 200 PS5
im Pola durchaus Sinn und
Spafl machen - wenn auch
zum exorbitanten Prels von
rund 68 000 Mark. Wem das
2u teuer ist, der kann den 1,6-
Liter-Polo bei B&B mit einem
Turbo-Kit auf 125 PS, den 1.4
16 V.auf 150 oder 180 PS do-
pen lassen.  Klaus Rosshuber

just the little difference!




