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aufgelegten Polo R WRC
"'auf 326 PS und 450 Nm.
Zudem rolit der Racer mit

ugegeben, allein die Typbezeichnung
verschligt einem den Atem: B&B Polo
R WRC Street 2.0 TSI LPG. Bei Hinzu-
fligen der Motorleistung von 326 PS bei
4750/min muss man noch einmal tief
Luft holen. Wer im selben Atemzug das
maximale Drehmoment von 475 Nm bei
3000/min und die héchstmigliche Geschwindigkeit
von 265 km/h aussprechen kann, hat sich fast schon
den Ziindschilissel dieses verbliiffenden Sportgerits
verdient. Doch ganz so einfach geht das nicht. Im Mai
2011 verkiindete Volkswagen Motorsport den Einstieg
in die World Rally Championship (WRC). Und noch
vor Ende der siegreichen ersten Saison des allradge-
triebenen Polo R WRC folgte Anfang 2013 der Nach-
schlag: Eine an den Rallye-Polo angelehnte und auf
2500 Exemplare limitierte, frontgetriebene StraBen-
Kleinserie namens Polo R WRC Street. Inzwischen
sind alle Exemplare zum Stiickpreis von 33.900 Euro
verkauft.
Eignern des 220 PS starken Kleinwagens mit Renn-
sportflair offeriert Tuner B&B Automobiltechnik nun
eine gehtrige Ladung mehr Dampf. Die vierstufig auf-
gebaute Leistungskur pusht den Zweiliter-Turbo auf

280 bis 362 PS - zu Kosten zwischen 1200 und rund
8000 Euro. In der Mitte liegt die eingangs erwahnte
Stufe 2 mit 326 PS. Dariiber hinaus bietet B&B-Inha-
ber Michael Bentler fiir das Kraftpaket auch eine wirt-
schaftlich-tkologische Komponente — die Installation
einer LPG-Autogas-Anlage. Jawohl!

Mehr Leistung aber iger Verbrauck

Uber technische Details, Langzeitqualititen und Vor-
ziige der Umriistung auf LPG-Betrieb informierte GU-
TE FAHRT bereits in den Ausgaben 4/12 sowie 3 und
11/13. Unter den getunten Gas-Benzinern markiert
der B&B-Polo jetzt die PS-Speerspitze. Auch bei sei-
nem Gasantrieb kommen Einspritzdiisen mit Titan-
membranen sowie elektronisch gesteuerte Verteiler-
rohre (Rails) zum Einsatz. Zusétzlich eingespritzter
Super-Kraftstoff schiitzt die Ventile im LPG-Modus.
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Der B&B Polo WRC mit Frontantrieb verfiigt vermutlich liber mehr
Leistung als der Wettbewerbs-Polo von Rallye-Weltmeister Sébastien Ogier

Die Leistungssteigerung aber wird erzielt durch eine
modifizierte Motorsteuerung, einen um 0,25 bar erhoh-
ten Ladedruck, eine optimierte Luftfiihrung sowie den
Einsatz einer Downpipe, die den Abgasgegendruck
reduziert. Da Power allein noch nicht schén macht,
spendierte B&B noch eine Sportabgasanlage, ein Ge-
windefahrwerk und neue Stabilisatoren.

Auf der StraBe offenbart die Dampframme ihr ganzes
Vermégen. Durch die 60 Millimeter Tieferlegung und
18-Zoll-Réder mit 35er-Breitreifen muss der Komfort
naturgeméB hintenanstehen. Dafiir erweist sich der kom-
promisslose Racer als SpaBgarant erster Giite auf
allen kurvenreichen LandstraBen. Lenkbefehle des
Piloten setzt er Kartéhnlich direkl und héichst prézise

T Trotz erheblicher Mehrleistung kommt die Serienbremsantage nicht in Bedréngnis
L Als Topmodell der vorhergehenden Polo-Baureihe wurde der WRC-Racer besonders umfangreich ausgestatiet

um. 5,8 Sekunden stempelt der B&B-Polo WRC bei
der Fahrdynamikmessung auf den Asphalt — trotz
unginstiger Paarung von Sommerreifen und 6,6 Grad
AuBentemperatur. Die Serie schafft 6,4 Sekunden un-
ter Optimalbedingungen.

Was auch tiberzeugt, ist die schier nicht enden wollen-
de Kraftentfaltung. Stellt der Pilot per Knopfdruck auf
Autogasbetrieb um, dndert das rein gar nichts an Fahr-
spaB oder Fahrleistungen. So freut man sich iiber mehr
Kraft bei glinstigeren Kraftstoffkosten, da der Literpreis
LPG etwa 77 Cent betragt.

Text M. Santoro  Folos J. Biirgermeister

Das Prinzip beim Energiemix ist einfach zu handhaben: LPG- und Benzin-
Tufubr iiber zwei Tankstuzen hinter der gemeinsamen Tankklappe




